Grenzkontrollen als dauerhaftes Provisorium«?

Renationalisierungsprozesse im Schengenraum
am Beispiel der Brennerroute

MATTHIAS SCHMIDT-SEMBDNER

Abstract: The epochal migration movements along the »Balkan Route« in 2015 upended
the European border regime and paralyzed the Dublin System — one of the core princi-
ples of migration governance in Europe. The following reintroduction of national border
controls in the Schengen Area was not limited to the Balkan Route, as this article ex-
emplifies, focusing on the renationalization of migration politics alongside the »Brenner
Route«. Brenner Pass, frequently described as the »needle-eye of the Alps, is one of the
most significant traffic routes in Europe. As such, it has always had a significant role as a
point of intersection for transit migration between Italy, Austria, and Germany. The article
describes and analyzes the political developments and processes of bordering as well as
the movement of migration alongside the Brenner route in recent years. Referring to the
tenacity of migrants to be mobile and cross borders and in light of the »trilateral police
cooperation« among Italy, Germany, and Austria, as well as Austria’s new >border man-
agement« plans, the paper questions the contours and characteristics of the reconfiguration
of the Schengen Area since 2015.
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Siidtirol, Oktober 2017: Gemeinsam mit einer Aktivistin von Antenne Migranti stehe
ich am Stumpfgleis des Bahnhofs Brenner, wir warten auf den letzten Regionalzug
aus Osterreich. Es ist schon spéter Abend, es sind kaum Reisende am Bahnhof an-
zutreffen. Hinter uns sind einige italienische PolizistInnen und Soldatlnnen versam-
melt. Der Bahnhof liegt auf italienischem Gebiet, doch die Grenze zu Osterreich ist
nur wenige Meter entfernt. Aus der Ferne sehen wir eine Person mit Warnweste, sie
leuchtet mit einer Taschenlampe die dort stehenden Giiterziige ab. Plotzlich gehen
einige SoldatInnen und PolizistInnen das Stumpfgleis entlang Richtung Norden und
verschwinden in der Dunkelheit. Nur wenige Minuten spéiter kommen sie zuriick: Sie
halten zwei junge Ménner fest, deren Klamotten voller Ruf sind. Die beiden Minner
werden erst von der Polizei zum Wartesaal gebracht und kurz darauf in Begleitung
zweier Beamter in einen Regionalzug Richtung Siiden gesetzt. Gerne wiirden wir mit
ihnen sprechen. Nach den Erfahrungen der Aktivistin konnte die Polizei sie bis zur
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Endhaltestelle nach Bozen fahren lassen, manchmal miissen MigrantInnen aber auch
bereits in einer der kleineren Ortschaften siidlich vom Brenner den Zug verlassen.
Wir entscheiden uns, so schnell wie moglich mit dem Auto nach Bozen zu fahren —
das wire auch der einzige Ort, an dem ihnen zumindest etwas Unterstiitzung ange-
boten werden kann. Am Bahnhof Bozen warten wir auf den Zug vom Brenner. Die
beiden Ménner sind immer noch im Zug, die Beamten waren bereits ausgestiegen.
Vom Schaffner werden sie angewiesen, den Zug zu verlassen. Wir stellen uns kurz
vor und fragen, was mit ihnen passiert sei. Sie waren auf einem Giiterzug zum Bren-
ner gefahren und wollten von dort weiter in Richtung Norden reisen, doch die Polizei
hitte sie entdeckt und sie mussten zuriickfahren. In Bozen waren sie bislang noch
nie — sie waren davor in zwei unterschiedlichen Camps und haben sich erst auf ih-
rem Weg Richtung Norden kennengelernt. Einer von ihnen hat nur noch ein T-Shirt
an, seine schmutzige Jacke hat er in seinen Rucksack gesteckt. Wir begleiten sie zu
einer Anlaufstelle fiir Obdachlose, sie bekommen neue Jacken und eine Tiite mit Es-
sen ausgehidndigt. Anschliefend zeigt ihnen die Aktivistin einen Ort, an dem sie im
Freien schlafen konnen.

In der Alpenregion zwischen Italien, Osterreich und Deutschland im Jahr 2017 stel-
len die Erlebnisse der beiden jungen Ménner keinen aulergewohnlichen Vorfall dar,
keinen Moment, der besonders erwidhnenswert wire. Er ist gewohnlich, zumindest
ist er das geworden. Dass Asylsuchende sich dazu entschlieen, Italien zu verlassen
und in andere europdische Lander zu gehen, ist weder ein iiberraschendes noch ein
neues Phidnomen. Dass sie dabei aber auf solch riskante Transportmittel wie Giiter-
ziige zuriickgreifen, um im Herzen des Schengenraums nationalstaatliche Grenzen
zu liberwinden, ist die Folge eines massiven Wandels, den das européische Grenzre-
gime wihrend und im Anschluss an den >Sommer der Migration< 2015 (Kasparek und
Speer 2015) vollzogen hat. Dessen Auswirkungen sind nicht auf die europiischen
AuBengrenzen oder auf die sogenannte Balkanroute beschrinkt. Spitestens mit der
Wiedereinfithrung nationaler Grenzkontrollen im Schengenraum im Herbst 2015 hat
sich auch die Transitmigration zwischen Italien, Osterreich und Deutschland zuneh-
mend verkompliziert und trifft auf immer neue Modi der Regulation und Kontrolle.

Uber den Brenner, oft als >Nadelshr der Alpen«< bezeichnet, verliuft einer der wich-
tigsten Verkehrswege Europas. Auf Stralen wie auf Schienen ist die Verbindung zwi-
schen Italien und Osterreich von enormer wirtschaftlicher Bedeutung und sie ist in
den vergangenen Jahrzehnten zum europidischen Symbol fiir den freien Fluss von
Waren und Personen im Schengenraum geworden. Dies gilt auch fiir den internatio-
nalen Zug Eurocity, der tiglich mehrmals zwischen Verona und Miinchen verkehrt
und mit Zwischenhalt im italienischen Grenzort Brenner die Stidte Bozen in Italien,
Innsbruck und Kufstein in Osterreich sowie Rosenheim und Miinchen in Deutschland
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miteinander verbindet. Neben Ventimiglia und Como ist der Brenner auch einer der
wichtigsten Transitpunkte fiir Asylsuchende in Europa, um Italien zu verlassen.

Auch im Wissen um die wirtschaftliche und symbolische Bedeutung des Bren-
nerpasses fiir Europa hat die Europdische Kommission in den vergangenen Jahren
in ihren Empfehlungen, welche nationalen Grenzen bis zum Erreichen des >Normal-
zustandes< Schengens kontrolliert werden sollten, die Grenze zwischen Italien und
Osterreich stets ausgespart (Europdische Kommission 2016a). Trotzdem wurde sie
sukzessive zu einem Schauplatz der Renationalisierung des Schengenraums im An-
schluss an den Sommer der Migration 2015. Diese Entwicklung der Renationalisie-
rung mochte ich im vorliegenden Artikel ndher betrachten und danach fragen, wie
sich der Schengenraum am Beispiel der Brenner-Route im Wechselspiel zwischen
der Bewegung der Migration und den Versuchen der Regulierung und Repression der
Transitmigration rekonfiguriert. Grundlage dazu ist meine empirische Feldforschung
entlang der Brenner-Route: Seit 2015 beobachte und analysiere ich die verschiedenen
Grenzziehungspraktiken und Handlungslogiken entlang der Zugstrecke und spreche
mit Migrantlnnen, Aktivistlnnen, SozialarbeiterInnen und mit Mitarbeiterlnnen der
verschiedenen Polizeien. Die Bewegung der Migration und ihre transformative Kraft,
wie es die >Autonomie der Migration< zum Ausdruck bringt (Hess 2016: 62), prigt
dabei meinen Blick auf das Feld und kennzeichnet die Strategien von MigrantInnen
zur (umkédmpften) Herstellung von Mobilitit entlang der Route als einen wesentli-
chen Aspekt des von mir untersuchten Prozesses.

Beginnend mit einer Einordnung des Zustandes des europdischen Grenzregimes
und einem Blick auf die regionalen Dynamiken entlang der Brennerroute vor dem
Sommer der Migration 2015, widme ich mich im Verlauf des ersten Teils den an-
schlieBenden Renationalisierungsprozessen mit einem besonderen Fokus auf die Mi-
grationsgeschehnisse und Grenzziehungsstrategien der verschiedenen Nationalstaa-
ten in der untersuchten Alpenregion. Im zweiten Teil werde ich mich der zu Beginn
aufgeworfenen Fragestellung widmen und die Konturen, Ambivalenzen und lokalen
Spezifika der Rekonfiguration des Schengenraums herausarbeiten.

AUF DEN SPUREN DES BRENNERKONFLIKTS

Um die Entwicklungen entlang der Brennerroute in den vergangenen Jahren zu ver-
stehen, ist ein Blick zuriick auf die Zeit vor dem Sommer der Migration 2015 und
dem massiven Umbruch des europidischen Grenzregimes unumgénglich. Dies be-
trifft sowohl den europdischen Gesamtkontext beziiglich Migrations- und Grenz-
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politik, als auch die bereits zuvor relevanten lokalen Dynamiken in der untersuchten
Grenzregion.

Dublin Troubles und die Schaffung der trilateralen Polizeikooperation

Mit der Transitmigration iiber den Brenner entziehen sich Migrantlnnen einer ent-
scheidenden Logik des europdischen Grenzregimes: der Verhinderung der sogenann-
ten >Sekundidrmigration<. Mit dem Dublin-System, dem Kernstiick des Gemeinsa-
men Europidischen Asylsystems, sollte der Wegfall der nationalen Grenzkontrollen
im Zuge der Schaffung des Schengenraums im Jahre 1985 kompensiert und damit
die Sekundédrmigration und das Stellen von mehrfachen Asylantrigen in Europa ver-
hindert werden (Buckel 2013: 65). Mit einer Vielzahl hierarchischer Kriterien soll
die Dublin-III-Verordnung die Zustdndigkeit fiir Asylverfahren in Europa regeln. In
der Praxis hat sich dabei der Ort der ersten Einreise als zentrales Kriterium herausge-
stellt. Es soll Asylsuchende dazu zwingen, ihren Asylantrag in dem Land zu stellen,
welches sie zuerst betreten haben (Meyerhofer et al. 2014: 152). Der Logik eines
»>Verursacherprinzips< folgend, sind es also in erster Linie die Mitgliedsstaaten an
den europdischen Auflengrenzen, welche fiir die tiberwiltigende Mehrheit der Asyl-
antrdge zustdndig sein sollen, da sie die Einreise der Asylsuchenden nicht verhin-
dern konnten. Um allerdings das Kriterium der Ersteinreise wirkméchtig werden zu
lassen, benotigte die EU ein Instrument zur Feststellung der Migrationswege. Erst
mit der Schaffung der ersten EU-weiten Fingerabdruckdatenbank namens Eurodac
im Jahr 2003 wurde der Grundstein fiir Abschiebungen auf Grundlage der Dublin-
Verordnung gelegt, da fortan die Registrierung von MigrantInnen in anderen natio-
nalen Asylsystemen iiber das Abgleichen der Fingerabdriicke nachgewiesen werden
konnte (Kasparek 2015: 64). Die Kontrolle iiber die Sekundédrmigration fand also
nicht an den nationalen Grenzen, sondern in den nationalen Asylbehorden statt.

Die durch das Dublin-System hervorgerufene fehlende Balance in der europii-
schen Verteilungspolitik (ebd.: 62ff.) wird von Italien und anderen Landern mit EU-
AuBengrenze regelmiBig kritisiert. Mit der sogenannten Quattro-Gruppe wandten
sich Regierungsvertreter aus Italien, Griechenland, Malta und Zypern bereits im Jah-
re 2009 an die iibrigen Mitgliedsstaaten der Europédischen Union mit der dringlichen
Aufforderung, das Dublin-System aufgrund des anhaltenden hohen Drucks auf die ei-
genen nationalen Asylbehorden umgehend zu reformieren (Council of the European
Union 2009: 6f.) — hatten damit jedoch keinen Erfolg. Eine umfassende Verhinde-
rung der sogenannten Sekundédrmigration liess sich aber auch schon in den Jahren
vor dem Sommer der Migration 2015 nicht konstatieren, viele MigrantInnen blieben
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nicht im Land ihrer Ersteinreise — und setzten sich auf unterschiedlichen Ebenen
und mit verschiedenen Formen gegen spitere Dublin-Abschiebungen zur Wehr.

Hier miissen zunéchst die zahlreichen erfolgreichen juristischen Kdmpfe genannt
werden. Als Meilensteine konnen dabei zwei Urteile des Europdischen Gerichtshofs
fir Menschenrechte (EGMR) aufgefiihrt werden. Mit dem Prozess M.S.S. gegen Bel-
gien und Griechenland im Jahr 2011 wurden Abschiebungen nach Griechenland fiir
lange Zeit unterbunden (Meyerhofer et al. 2014: 152), der EGMR-Prozess Tharakhel
gegen die Schweiz im Jahr 2013 verkomplizierte zudem Abschiebungen von Familien
mit Kindern nach Italien (EGMR 2014). Aber auch die »alltiglichen< Kimpfe jenseits
von Gerichten miissen an dieser Stelle angefiihrt werden: darunter das Unkenntlich-
machen von Fingerabdriicken, Widerstinde bei Abschiebeversuchen oder auch die
Nutzung von Kirchenasyl zur Uberbriickung der vorgegebenen Fristen zur Uberstel-
lung von Asylsuchenden auf Grundlage der Dublin-Verordnung (Lorenz 2015: 15f.).

Die Beharrlichkeit von MigrantInnen, sich trotz des Dublin-Systems nicht im Land
ihrer Ersteinreise >festkleben< zu lassen und die Strategie Italiens mit ihrer speziel-
len Position im Dublin-System als Staat an der europdischen Auflengrenze umzu-
gehen, machten in der Vergangenheit eine >kuriose Allianz< zwischen MigrantInnen
und dem italienischem Staat am Brenner sichtbar: Wihrend Migrantlnnen den Bren-
nerpass zur von der EU und auch den nérdlichen Mitgliedsstaaten so ungewollten
Sekundédrmigration nutzten, vernachlissigten die italienischen Behorden das Abneh-
men von Fingerabdriicken und die Polizei am Brenner sah sich nicht dazu veranlasst,
die Kontrollen der Eurocities allzu griindlich zu vollziehen. Die daraus resultierende
Frequentierung der Brennerroute und die geringe Effizienz des Dublin-Systems, wel-
che letztlich auch auf die fehlenden Moglichkeiten und mangelnde Bereitschaft Itali-
ens zur Identifizierung von Asylsuchenden zuriickzufiihren ist, veranlassten Deutsch-
land und Osterreich bereits im Jahr 2014 zu einer DisziplinierungsmaBnahme Ttali-
ens. Auf Druck der beiden Linder stimmte Italien nach ministeriellen Absprachen
der Etablierung einer trilateralen Polizeikooperation zum Zwecke der Identifikation
von MigrantInnen in den internationalen Ziigen zu. Seither operiert entlang der Zug-
strecke zwischen Verona und dem Brenner eine Polizeistreife, bestehend aus zwei
italienischen BeamtInnen und jeweils einer Person der osterreichischen Polizei und
der deutschen Bundespolizei. Die 6sterreichische und deutsche Polizei seien dabei
lediglich >beratend« titig, da sie keine territoriale Souverdnitit zur Ausiibung von
Passkontrollen haben. Die Beschrinkung der 6sterreichischen und deutschen Polizei
auf einen >Beobachterstatus< will sowohl eine parlamentarische Anfrage der Partei
DIE LINKE an den deutschen Bundestag bestitigen (Deutscher Bundestag 2014: 4)
als auch die Vizeprisidentin der italienischen Bahnpolizei POLFER aus Verona, mit
der ich ein Interview fiithren konnte. Dass es sich bei der Aussage der italienischen
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Polizistin meiner Einschétzung nach auch um diplomatisches Wohlwollen handeln
konnte, zeigt, dass meine eigenen Beobachtungen und Berichte von AktivistInnen ei-
ne andere Sprache sprechen — auch deutsche und Osterreichische BeamtInnen kon-
trollieren Ausweise in den Ziigen, zumindest kontrollieren sie Dokumente nach einer
»Erstansicht« durch ihre italienischen KollegInnen. Auch die Ausfiihrungen zur trila-
teralen Polizeikooperation von Seiten eines Landessekretirs von SIULP, der grofiten
italienischen Polizeigewerkschaft, lassen Zweifel an der aus dem Begriff >beobach-
tende Tatigkeit< implizit hervorgehenden Passivitit deutscher und Osterreichischer
Beamtlnnen aufkommen. Er berichtete mir, dass SIULP schon seit Beginn der trila-
teralen Polizeikooperation dieses Kontrollkonstrukt kritisiert und spricht von einem
enormen Druck, den die Anwesenheit der Polizei aus Osterreich und Deutschland
auslost. Dass die trilaterale Polizeikooperation sowohl auf kollegialer als auch auf
politischer Ebene konfliktbeladen ist, werde ich spiter noch einmal aufgreifen.

Festzuhalten bleibt, dass es zum Zeitpunkt der Schaffung der trilateralen Polizei-
kooperation im Jahr 2014 noch keine europaweit verteilten nationalen Grenzkontrol-
len gab und das Ziel der trilateralen Kooperation schlie8lich nur die Identifizierung
und damit das Abnehmen der Fingerabdriicke fiir die Eurodac-Datenbank gewesen
sein kann — und nicht etwa die (dauerhafte) Festsetzung von MigrantInnen. Ich ver-
stehe ihre Anfangszeit daher auch in erster Linie als Versuch der Stabilisierung des
Dublin-Systems und (noch) weniger als Versuch, dem viel zitierten >Kontrollverlust«
der Européischen Union mit Losungen auf >nationaler Ebene«< zu begegnen. Nichts-
destotrotz beginnt mit der trilateralen Polizeikooperation auch eine Politik der Im-
mobilisierung entlang der Brennerroute, dementsprechend war schon zu diesem Zeit-
punkt eine schrittweise Verlagerung der geniitzten Transportmittel von MigrantInnen
von den internationalen Ziigen zu den bis zum Brenner verkehrenden Regionalziigen
festzustellen. Zudem sollte die Kooperation auch im Prozess der Renationalisierung
eine zentrale, wenngleich auch immer ambivalente Rolle einnehmen.

Des Weiteren gewinnen riickwirkend betrachtet auch die Ereignisse rund um den
G7-Gipfel in Bayern und das Bilderbergtreffen in Tirol im Friihjahr 2015 an Bedeu-
tung: Die im Zuge solcher >sicherheitsrelevanter< Veranstaltungen durchaus iibliche
Aussetzung Schengens entpuppte sich als grofles >Planspiel« deutscher und Osterrei-
chischer Polizeibehorden, wie die nationalen Grenzen umfangreich kontrolliert wer-
den konnen. Im Zuge der Kontrollen wurden weit weniger Menschen im Zusammen-
hang mit den Gipfelprotesten festgesetzt als Asylsuchende bei Grenziiberschreitun-
gen gestoppt (BlaBnig 2016: 34f.).
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Die Wiedereinfiihrung der nationalen Grenzkontrollen

Um den Entwicklungsverlauf an der Brennerroute weiter zu verfolgen, ist ein Blick
auf die epochalen Migrationsbewegungen entlang der Balkanroute im Sommer 2015
unumginglich. Als Ende August 2015 tausende MigrantInnen vom ungarischen Bahn-
hof Keleti iiber Osterreich nach Deutschland einreisten, kam dies einer Bankrotter-
kldrung der EU-europdischen Regulierungs- und Steuerungsversuche von Migration
im Schengenraum gleich.

Unmittelbar vor dem Aufbruch der MigrantInnen gelangte ein internes Dokument
des deutschen Bundesamtes fiir Migration und Fliichtlinge (BAMF) an die Offent-
lichkeit, in der eine Leitlinie zur Aussetzung von Dublin-Verfahren bei syrischen
Staatsangehorigen formuliert wurde. Im Gegensatz zu einer moglichen Anordnung
hatte es als Leitlinie keine rechtliche Grundlage (Pro Asyl 2015) und als internes
Dokument auch noch keine (offizielle) Zustimmung des zustidndigen Innenministeri-
ums. Die deutsche Bundeskanzlerin Merkel sollte spiter von einem >Missverstand-
nis< sprechen. Die Nachricht iiber die angebliche Aussetzung der Dublin-Verfahren
verbreitete sich jedoch rasend schnell und die in Ungarn festsitzenden MigrantIn-
nen forderten nun umso vehementer, nach Deutschland weiterreisen zu diirfen. Nur
wenige Tage nach dem Auftauchen des Dokuments erreichten die ersten Migran-
tInnen den Hauptbahnhof in Miinchen. Der Spiegel hatte bereits einen Artikel mit
dem Titel »Wie ein Geriicht Tausende auf die Ziige lockte« (Spiegel Online 2015a)
veroffentlicht. Die Protestierenden am Bahnhof Keleti hatten aus diesem >Gertiicht<
innerhalb kiirzester Zeit eine Tatsache geschaffen. Denn erst am 21. Oktober schaft-
te das deutsche Innenministerium die Wende und verkiindete, ab diesem Zeitpunkt
das Dublin-Verfahren auch fiir syrische Staatsangehorige wieder anzuwenden (Ta-
gesschau 2015) — doch das faktische Scheitern des Dublin-Systems wurde damit
zunéchst besiegelt (Kasparek und Schmidt-Sembdner 2017). Jenes Scheitern ldsst
sich aus meiner Sicht nicht alleine auf den Sommer der Migration 2015 reduzieren,
hitte es doch beispielsweise fiir die deutsche Regierung die Moglichkeit gegeben, ihr
Handeln von Beginn an offensiv als der Situation angemessene Regelanwendung der
Dublin-III-Verordnung (wie die Inanspruchnahme des Selbsteintrittsrechts der Mit-
gliedsstaaten fiir Asylverfahren) zu vertreten. Und auch die von mir bereits skizzier-
ten vorangegangenen Kidmpfe gegen das System, in denen Migrantlnnen in einem
Zusammenspiel mit verschiedenen Akteuren wie Gerichten, Aktivistinnen und ein-
zelnen Staaten Dublin seiner Effizienz beraubten, begleiteten das System quasi schon
seit seinem Bestehen. Es war daher mehr die Kombination aus einem ohnehin schon
auf Fragilitit und Ineffizienz basierenden System mit den epochalen Migrationsbewe-
gungen nach und durch Europa im Jahre 2015, die das Scheitern des Dublin-Systems
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zum Ausdruck brachten: es war schlicht nicht mehr prisentabel genug, um den massi-
ven Verlusten an Glaubwiirdigkeit und Autoritéit der Européischen Union in der Frage
der Kontrolle und Verhinderung von Migrationsbewegungen etwas entgegenzusetzen.

Angesichts der hohen Ankunftszahlen von MigrantInnen iiber die Balkanroute und
befeuert durch das allgegenwirtige Misstrauen gegeniiber der Handlungsfihigkeit der
EU, entschloss sich die deutsche Bundesregierung Mitte September 2015 zur Wieder-
einfiihrung nationaler Grenzkontrollen. Sie 16ste damit eine Art Dominoeffekt aus,
an dessen Ende sich die Regierungen Sloweniens, Serbiens, Bulgariens und Mazedo-
niens zur SchlieBung ihrer nationalen Grenzen entschlossen und so versuchten, die
Balkanroute fiir MigrantInnen abzuriegeln (Moving Europe 2017: 254f.).

Mit dem Beginn der Grenzkontrollen im deutsch-Osterreichischen Grenzgebiet
wurde der Bahnhof in Rosenheim zu einem wichtigen Knotenpunkt und Sinnbild na-
tionaler Migrationskontrolle im Schengenraum. Die Bundespolizei Rosenheim, deren
Standort in der kleinen oberbayerischen Stadt in den Jahren zuvor unter Legitimati-
onsdruck stand, sollte sich fortan iiber regionalen Zuspruch fiir ihre unermiidliche
Arbeit freuen diirfen. Auch wenn es in den ersten Monaten noch iiberwiegend um
MigrantInnen auf der Balkanroute ging, griff die MaBBnahme in Rosenheim mit der
Aufnahme von Kontrollen in den Eurocities auch in die Transitmigration entlang
der Brennerroute ein. Die Ziige wurden am Bahnhof Rosenheim fiir rund 20 Minu-
ten angehalten, um sie griindlich zu durchsuchen — beim Kauf einer Fahrkarte von
Italien nach Miinchen wurde auf diese >institutionalisierte Verzogerung< sogar auf
der Riickseite der Tickets hingewiesen. Wiahrend tdglich hunderte MigrantInnen am
Rosenheimer Bahnhof festgesetzt wurden, demonstrierten ein aufgebauter Klapp-
tisch, ein paar Stithle und ein diirftiges Absperrband am Aufgang von Gleis 1 den
Improvisationscharakter der neu eingefiihrten Grenzkontrollen. Eine Durchsuchung,
eine kurze Befragung und eine erste Registrierung wurden am Bahnhof durchgefiihrt,
ehe ein groBer Bus der Bundespolizei mit einer Kapazitit fiir rund 50 Personen die
Migrantlnnen fiir ein bis zwei Tage in die nahegelegene Kaserne des ehemaligen
Bundesgrenzschutzes brachte. Diejenigen, die nicht nach Osterreich zuriickgescho-
ben wurden, sollten spéter eigenstidndig ihre Reise nach Miinchen fortsetzen und mit
ihrem Asylverfahren beginnen.

Mit zunehmender Dauer der Grenzkontrollen zu Osterreich #nderte sich das Bild
am Bahnhof: Wihrend im Laufe der nichsten Monate und Jahre die Zahl der Migran-
tInnen immer weiter abnahm, professionalisierte sich der Ablauf der Kontrollen und
das Gefiihl des routineméBigen Trotts machte sich bei meinen Beobachtungen breit.
Aus dem Absperrband wurde ein Zaun mit Sichtschutz, spéter wurde vom Katastro-
phenhilfswerk ein Containerkomplex mit Sichtschutzwidnden auf dem Vorplatz des
Bahnhofs aufgebaut, in dem die erste Registrierung und Befragung seither stattfindet.
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In der jiingeren Vergangenheit konnte man Augenzeuge eines seltsamen Schauspiels
werden: Auch wenn nur zwei oder drei Personen von BeamtInnen aus den Ziigen
geholt wurden, kam wenig spéter der grof3e Reisebus der Bundespolizei vorgefahren,
um allem Anschein nach nur so viele Menschen abzuholen und zur Kaserne zu brin-
gen, dass diese ohne weiteres in einem normalen Polizeibus Platz gefunden hitten. Zu
dieser Zeit hatte sich auch der Umgang mit Migrantlnnen ein Stiick weit verdndert,
wie mir ein Aktivist aus Rosenheim berichtete. Die Situation am Bahnhof sei weit
weniger hektisch und aufgeregt als noch zu Beginn der Einfiihrung der Grenzkon-
trollen, was vor allem an den gesunkenen Ankunftszahlen ldge. Die Polizei mache
auf ihn daher auch inzwischen einen >professionelleren< Eindruck, ihr Verhalten ge-
geniiber Migrantlnnen sei ruhiger geworden, viele Abldufe hitten sich eingespielt.
Er sieht darin eine mogliche Erkldrung, warum inzwischen keine Erzdhlungen mehr
iiber gesetzeswidrige Abschiebungen nach Tirol im Umlauf wéren, anders als noch
zu Beginn der neuen Grenzkontrollen in Rosenheim.

Mit der Einfithrung der Grenzkontrollen erhohte sich auch die Kontrolldichte am
Brenner und in den Eurocities aus Verona. Vorausgegangen war eine Bitte der baye-
rischen Sozialministerin Emilia Miiller an ihre Stidtiroler Amtskollegin Martha Sto-
cker, vermehrt entlang der Brennerroute zu kontrollieren, da sich die Polizei in Bay-
ern bereits den hohen Ankunftszahlen von der Balkanroute ausgesetzt sehe (Spie-
gel Online 2015b). In diesem Zusammenhang mochte ich auch noch einmal auf die
trilaterale Polizeikooperation eingehen. Obwohl sich die konkrete Praxis der inter-
nationalen Polizeistreife nicht wesentlich dnderte, fand aus meiner Sicht eine un-
weigerliche Umwidmung ihrer Wirkung statt, betrachten wir den radikal verdnder-
ten kontrollparadigmatischen Kontext, in dem sie sich nun befindet: Konnte sie vor
der Wiedereinfiihrung der nationalen Grenzkontrollen ihre Wirkung mittelfristig nur
durch die Registrierung von Fingerabdriicken fiir spitere Dublin-Verfahren entfal-
ten, ist sie nun Teil eines Kontrollkomplexes, der tatsdchlich auf die unmittelbare,
an den Grenzen beziehungsweise Grenzregionen stattfindende Verhinderung der so-
genannten Sekundédrmigration abzielt. Die Unterscheidung von Ulrich Beck und Ed-
gar Grande zwischen regelsetzenden beziehungsweise regelverdndernden Machtspie-
len einerseits und regelanwendenden Machtspielen andererseits (Beck/Grande 2007
[2004]: 208) verdeutlicht diese Umwidmung: Wihrend es zu Beginn der trilateralen
Polizeikooperation um eine Hilfestellung zur Anwendung einer existierenden Rege-
lung (nédmlich der Dublin-III-Verordnung) ging, ist sie nun Teil eines Prozesses, der
die Regeln der Migrationskontrolle im Schengenraum neu setzt und veridndert. Diese
Verinderungen zeichnen sich dadurch aus, dass sich nun nicht mehr auf eine spitere
>Sanktionierung« der Sekundarmigration mit der Einleitung eines Dublin-Verfahrens
durch die jeweiligen Asylbehorden verlassen wird, sondern versucht wird, der Se-
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kundédrmigration unmittelbar zu begegnen — an den Schengener Binnengrenzen und
entlang der relevanten Routen. Aus meiner Sicht {ibte die trilaterale Polizeikoope-
ration ab diesem Zeitpunkt zwei wesentliche Aufgaben aus. Zum einen ist sie nun
fester Bestandteil der »vorgelagerten< Kontrollen entlang der Brenner-Route, da die
Streifen bereits ab Verona im Einsatz sind. Zum anderen, und das halte ich in diesem
Punkt fiir sehr wesentlich, dient sie als Vehikel zum >praxisnahen< Wissenstransfer
zwischen den italienischen, deutschen und Osterreichischen Behorden. So wurde mir
auch von Seiten der Osterreichischen Fremdenpolizei erldutert, dass die trilaterale
Polizeikooperation vor allem auch dem Austausch iiber aktuelle Konjunkturen in der
Transitmigration dient. Informationen dariiber, wer mit welchen Mitteln versucht mit
den Ziigen die Grenzen zu iiberqueren, werden hier unter den Behorden geteilt. Dabei
kann es beispielsweise um die (numerische) Relevanz der verschiedenen Nationalité-
ten gehen oder auch um die Identifizierung von Passfilschungen.

Doch trotz der Wiedereinfithrung der nationalen Grenzkontrollen und der von
mir skizzierten Umwidmung der trilateralen Polizeikooperation blieb eine >relative
Durchlissigkeit< der Grenze weiterhin bestehen: auch wenn es schon zu diesem Zeit-
punkt sicherlich mit mehr Schwierigkeiten verbunden war, Italien tiber die Brenner-
grenze zu verlassen, konnten MigrantInnen nach wie vor auch noch Personenziige
zur Uberquerung der Brennergrenze nutzen. Zunehmend gewannen jedoch die Re-
gionalziige fiir die Transitmigration tiber den Brenner an Bedeutung.

Soldatinnen, Container, Zaune:
Das neue >Grenzmanagement« im Herzen des Schengenraums

Wihrend die »>SchlieBung< der Balkanroute zu Beginn des Jahres 2016 weiter Kon-
turen annahm (Moving Europe 2017) und die EU im Mirz 2016 den sogenannten
»EU-Tiirkei-Deal« fiir die Wiedererlangung der Kontrolle der Fluchtmigration tiber
die Agiis als >Fortschritt zuriick< zum >Schengener Normalzustand< verkaufte (Eu-
ropiische Kommission 2016b), warb vor allem Osterreich darum, die Blicke auf die
zentrale Mittelmeerroute und damit auf die zu erwartende Verlagerung der Fluchtwe-
ge nach Italien zu lenken (Kurier 2016).

Schon im Februar 2016 waren erste Medienberichte iiber eine vermeintliche Schlie-
Bung des Brenners durch Osterreich zu lesen (Tiroler Tageszeitung 2016). Im Mirz
2016 wurden die Pline von der Regierung konkreter vorgestellt: Schon in weni-
gen Wochen konnte die Osterreichische Regierung das neue >Grenzmanagement< am
Brenner aktivieren, so der damalige sterreichische Verteidigungsminister Hans Peter
Doskozil. Dies wiirde neben dem Einsatz des osterreichischen Heeres und mobiler

Sperrgitter auch den Aufbau eines Grenzzaunes und die Aufstellung von Containern
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bedeuten. Die Politik des >Durchwinkens< miisse mit einer Dichtmachung des Bren-
ners beendet werden, so die Tone des Osterreichischen Ministers (Tagesschau 2016).
Auch ein Osterreichischer Einsatz auf italienischer Seite wurde diskutiert, unter der
Berufung auf eine mogliche Reaktivierung eines Abkommens von 1985, welches
Osterreichischen BeamtInnen damals Zugkontrollen bereits im italienischen Fran-
zensfeste, also rund 50 Kilometer im Landesinneren Italiens, erlaubte (ORF 2016).
Die Pldne des neuen >Grenzmanagements< waren nichts anderes als die Androhung
einer massiven Militarisierung der Brennergrenze. Osterreichische und italienische
AktivistInnen riefen zu Demonstrationen am Brenner auf. Unter den Demonstrieren-
den kursierte ein Gerticht tiber die Aufkiindigung der trilateralen Polizeikooperation
von Seiten Italiens, das sich als falsch erweisen sollte. Jedoch betonte der italieni-
sche Innenminister Angelino Alfano, dass die Pline Osterreichs auch angesichts der
seit 2014 gestédrkten Polizeikooperation unnétig seien (Der Standard 2016) und die
SchlieBung der Brennergrenze »gegen jegliche Logik, gegen die Vernunft und gegen
die Geschichte« (ORF 2016) wire. Auch aus Briissel wurde Kritik an den Pldanen
geduBlert. Die Diskussionen um die Kontrolle iiber die Bewegung der Migration in
Europa entbrannten in dieser Heftigkeit erstmalig mit Blick auf die Brennerroute.
Mit Ausnahme vermehrter Osterreichischer Polizeikontrollen in den Ziigen nord-
lich des Brenners und erster architektonischer Malnahmen am Brenner wurden die
groflen >Baupléne« der dsterreichischen Regierung, die weder zum damaligen noch zu
einem spiteren Zeitpunkt mit erhohten Fliichtlingszahlen hitten gerechtfertigt wer-
den konnen, nicht umgesetzt. Doch hatten sie weit mehr Auswirkungen als nur ein
erneutes Kapitel iiber europdische Solidaritét, iiber nationalstaatliches Misstrauen ge-
geniiber der EU und iiber diplomatische Krisen zwischen Mitgliedsstaaten zu schrei-
ben. Als ich zum ersten Mal nach der offiziellen Préisentation des Grenzmanagements
den Brenner aufsuchte, befand sich eine Vielzahl an italienischen Polizei- und Mili-
tareinheiten am Bahnhof. Die Bahnpolizei POLFER, der italienische Zoll, die Cara-
binieri (zum Militidr gehorende Einheit mit polizeilichen Aufgaben), Einheiten des
italienischen Heers mit ihren federgeschmiickten Filzhiiten. Im Bewusstsein iiber die
Auswirkungen auf die Transitmigration und damit allen inneren Widerstdnden zum
Trotz konnte ich diesem grotesken Schauspiel zunichst nur etwas surreal-komisches
abgewinnen: Der kleine, beschauliche Alpenort Brennero hatte also zum polizeilich-
militdrischen Karneval geladen. Als ich iiber ein Jahr spiter die Vizeprisidentin von
POLFER fragte, ob die Androhung Osterreichs, den Brenner zu schlieBen, irgendwel-
che Auswirkungen auf die Kontrollintensitit Italiens gehabt hitte, verneinte sie dies
zu meiner Uberraschung. Weder quantitativ noch qualitativ hitten sie am Brenner ir-
gendwelche Verdnderungen bei den Kontrollen vorgenommen. Nach dem Gesprich
verflog meine Verwunderung iiber diese Antwort jedoch sehr rasch, die Beamtin hatte
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wohl schlicht und einfach nur von ihrer eigenen Bahnpolizei gesprochen. Diese war
tatséichlich bereits vor den Androhungen Osterreichs in vergleichbarer Zahl am Bren-
ner prisent gewesen. Doch dieses zwischenzeitliche Missverstindnis meinerseits war
fiir mich ein weiterer Grund, der Bedeutung unterschiedlicher Polizeieinheiten, ihrer
Befindlichkeiten, ihren Kémpfen um Legitimation und Kompetenz auch im Zuge der
Renationalisierung des Schengenraums Rechnung zu tragen.

Auch ohne den Bau eines Zaunes hatte die Transitmigration iiber den Brenner im
Frithjahr 2016 eine Zdsur erlebt. Zum einen erhohte die italienische Regierung nicht
nur am Brenner, sondern auch entlang der Zugstrecke die Polizeiprisenzen an den
Bahnhofen massiv. Bereits in Bozen wurden Migrantlnnen daran gehindert, Ziige in
Richtung Brenner zu betreten. Auch der Bahnhof in Verona wurde nun ins Visier
genommen, um Migrantlnnen von der Ausreise aus Italien abzuhalten — 180 Kilo-
meter Luftlinie siidlich von der Osterreichischen Grenze gelegen. Die nach wie vor
operierenden trilateralen Polizeistreifen hatten ihren Kredit als >Kompromisslosung«
zwischen den Staaten also endgiiltig aufgebraucht.

Zum anderen wurden die Kontrollen nordlich des Brenners weiter intensiviert und
systematisiert, wie der Umgang der deutschen und Osterreichischen Behorden mit
dem Eurocity fortan zeigte. Nach den intensiven Inspektionen des Zuges auf italieni-
scher Seite beginnen seither zwischen zwei und vier dsterreichische BeamtInnen mit
Ausweiskontrollen im Zug unmittelbar nachdem dieser die Grenze passiert — und
wiederholen damit die Prozedur, die oft nur wenige Minuten zuvor von der italie-
nischen Bahnpolizei im Zug wihrend seines Aufenthaltes am Brenner durchgefiihrt
wurde. In Innsbruck verlassen die dsterreichischen BeamtInnen in der Regel den Zug.
Nur eine gute halbe Stunde spéter steigen BeamtInnen der Rosenheimer Bundespo-
lizei im Osterreichischen Kufstein zu und beginnen ihrerseits mit Personenkontrol-
len nach dem Passieren der osterreichisch-deutschen Grenze, bevor sie den Zug in
Rosenheim wieder verlassen. Art und Umfang der deutschen und Osterreichischen
Kontrollen scheint dabei von der Motivation der BeamtInnen und von der Anzahl der
Fahrgiste abhingig zu sein. Insbesondere wenn nur wenige Reisende an Bord sind,
werden oft alle Fahrgiste nach Ausweisen gefragt. Ist der Zug voller, werden oft nur
Ausweise von denjenigen Personen verlangt, die von den BeamtInnen als potentielle
Migrantlnnen »identifiziert<« wurden. Entlang der Osterreichischen Strecke habe ich
aber auch schon mehrmals erlebt, dass die vorausgehenden BeamtInnen anhalten und
ein halbes Abteil um die Ausweise bitten, sobald sie eine ihrer Ansicht nach >kon-
trollrelevante< Person gesehen haben. Ein fiir mich wenig iiberzeugender Versuch,
nicht den Anschein zielgerichteter Personenkontrollen nach dem Prinzip des racial

profiling zu erwecken.
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Eine besondere Komplexitit erlangen die an der Brennerroute stattfindenden Ver-
suche der Immobilisierung von MigrantInnen mit Hinblick auf die italienisch-Oster-
reichische Grenze. Denn im Gegensatz zur Transitmigration aus Italien ist die Zahl
derjenigen Asylsuchenden in Europa, die aufgrund ihrer abgelehnten Asylbeschei-
de und der drohenden Abschiebungen in den nordlichen Lindern Europas den Weg
nach Italien suchen, in den vergangenen Jahren gestiegen — auch tiber den Brenner.
Dies ist der italienischen Regierung durchaus bewusst, die Einreise nach Italien iiber
den Brenner ist somit ebenfalls stédrker ins Visier der italienischen Behorden geraten.
Seither mehren sich die Fille, in denen MigrantInnen (zum Teil auch ganze Gruppen)
zwischen Osterreichischer und italienischer Seite hin und hergeschickt und von den
jeweiligen Behorden mit Verweis auf die Illegalitdt des Grenziibertritts des Landes
verwiesen werden.

Die Uberwindung der Alpen mit dem Giiterzug

Die Transitmigration aus Italien in den Personenziigen ist seither nie vollig zum Er-
liegen gekommen, wenngleich die Wahrscheinlichkeit einer erfolgreichen Grenziiber-
querung iiber diesen Weg noch einmal drastisch verringert wurde.

Von der kritischen Migrations- und Grenzregimeforschung ist in der Vergangen-
heit immer wieder darauf hingewiesen worden, dass die SchlieBung von Grenzen
Migrationsbewegungen nicht einfach unterbindet, sondern viele MigrantInnen auf
gefihrlichere Wege oder Transportmittel zuriickgreifen (Heck 2010: 53). Eine sol-
che Entwicklung lisst sich auch fiir die Uberquerung der Alpen konstatieren. Nur
wenige Wochen nach der Kontrollintensivierung im Frithjahr 2016 verdichteten sich
die Anzeichen, dass MigrantInnen nun Giiterziige fiir den Transit nutzen. Erste Pres-
semitteilungen der deutschen Bundespolizei gelangten im Verlauf des Sommers 2016
an die Offentlichkeit, die mediale Berichterstattung dazu blieb jedoch duBerst gering.
Griffen einzelne Tageszeitungen das Thema auf, reduzierten sich die Artikel auf den
Abdruck der polizeilichen Mitteilung und einen Verweis auf die durch die Vorfille
entstandenen Behinderungen fiir den 6ffentlichen Nah- und Fernverkehr. Kritische,
hinterfragende Berichterstattungen oder politische Debatten zu diesem Thema blie-
ben aus, wihrend sich die Transitmigration mit dem Giiterzug zu einem quasi alltig-
lichen Phidnomen entwickelte, wie ich es bereits zu Beginn des Textes verdeutlicht
hatte. Seither vergeht kaum mehr eine Woche ohne einen Bericht der deutschen Bun-
despolizei, dass erneut bis zu 30 Migrantlnnen auf Giiterziigen aus Italien bei der
Einreise nach Deutschland aufgegriffen wurden (Bundespolizeidirektion Miinchen
2017). Selbst in den Wintermonaten, an denen am Brenner oftmals zweistellige Mi-
nusgrade herrschen, werden die Giiterziige von MigrantInnen genutzt, viele kommen
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mit starken Unterkiihlungen in Deutschland an. Entlang der Zugstrecke kam es seit-
her zu schweren Verletzungen, mehrere MigrantInnen sind schon beim Versuch auf
Giiterziige zu gelangen oder wihrend der Fahrt gestorben — in Italien, in Osterreich
und in Deutschland (Kurier 2017; Stiddeutsche Zeitung 2017).

Auf deutscher Seite wurden die Giiterziige noch bis zum Herbst 2017 iiberwiegend
in Raubling, einer kleinen Stadt vor Rosenheim, kontrolliert. BeamtInnen der Bun-
despolizei durchleuchteten nachts die dort haltenden Giiterziige und fanden regelma-
Big MigrantInnen zwischen den Containern und den Fahrgestellen. Im Herbst wurde
der Grofiteil der Kontrollen auch fiir Giiterziige nach Rosenheim verlegt. Hinter den
Bahnsteigen fiir Personenziige gelegen wurde ein Gleis mit Gittern eingezdunt, ein
Sichtschutz angebracht und Scheinwerfer montiert. Nachts kommt auch regelméBig
ein Polizeihubschrauber zum Einsatz.

In Osterreich werden die Giiterziige vor allem vom Osterreichischen Bundesheer
kontrolliert. Im Mérz 2017 kiindigte der Tiroler Landeshauptmann Giinther Platter
den Bau eines neuen Bahnhofes am Brennersee, also unmittelbar hinter der italieni-
schen Grenze, an. Das 1,3 Millionen Euro teure Projekt wurde im Frithherbst 2017
fertiggestellt und in Betrieb genommen; es soll als infrastrukturelle Manahme die
Bahnhofe Innsbruck und Steinach entlasten und eine umfangreichere Kontrolle der
Giiter- sowie Personenziige ermoglichen. Auch die Larmbelastung durch nichtliche
Giiterzugkontrollen soll durch den neuen Bahnsteig gesenkt werden und die Aktivie-
rung des Grenzmanagements »auf Knopfdruck< noch besser moglich werden (ORF
2017).

In meinem Gespriach mit dem Landessekretir der italienischen Polizeigewerk-
schaft SIULP wurde der neue Bahnsteig ebenfalls thematisiert: Er sei ein weiteres
Indiz fiir andauernde systematische Kontrollen, die im Schengenraum verboten wi-
ren. Wihrend sich die Vizechefin von POLFER mit Kritik zuriickhielt und bei der
Frage nach den Giiterziigen auf die vom Ministerium neu ausgegebenen Flyer ver-
wies, auf denen in verschiedenen Sprachen iiber die Gefahren des Betretens von
Gleisen informiert und vor dem Aufspringen auf Ziige gewarnt wird, wurde der Pra-
sident der Bahnpolizei Gianluigi Rispoli in einem Zeitungsartikel vom Dezember
2017 deutlicher. Die deutsche Bundespolizei hitte erst vor kurzem iiber die Ankunft
von 23 Migrantlnnen mit einem Giiterzug berichtet und behauptet, die MigrantInnen
wiren in Verona auf die Giiterziige geklettert. Dies konne nicht sein, denn sie wiirden
intensive Kontrollen ausiiben — doch besonders drgere ihn, dass sie erst vor kurzem
eines ihrer regelméBigen Treffen mit den Osterreichischen und deutschen Behodrden
gehabt hitten und dieser Vorwurf dort nicht zur Sprache kam (Arena 2017).

Trotz dieser »diplomatischen Spannungen«< stimmte Italien einer Ausweitung der
trilateralen Polizeikooperation bereits im November 2017 zu: am Brenner sollen nun
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auch gemeinsam die Giiterziige kontrolliert werden, Deutschland und Osterreich hat-
ten sich also den Kontrollzugriff auch auf italienischem Boden gesichert. Wie eine
>beratende« Titigkeit bei Giiterzugkontrollen aussehen soll, bleibt unklar.

Flankiert von den konfliktgeladenen Aushandlungen um die Kontrolle der Giiter-
ziige, reduzierte die italienische Polizei nach dem Sommer 2016 schrittweise ihre An-
wesenheit an den Bahnhofen siidlich des Brenners. Auch eine erneute Drohgebirde
Osterreichs vom 04. Juli 2017, als der Verteidigungsminister die grenznahe Verle-
gung von 750 Soldatlnnen und >schwerem Gerit<« — darunter vier Pandur-Radpan-
zer — Offentlich verkiindete und von der Mdoglichkeit einer SchlieBung des Brenners
innerhalb von 72 Stunden sprach (Der Standard 2017), dnderte dies nicht.

Doch mit dem Ausruf Osterreichs zur Militarisierung der Brennergrenze im Friih-
jahr 2016 verédnderte sich die Art und Wahrnehmbarkeit der Transitmigration nicht
nur in Hinblick auf die Ankiinfte von Migrantlnnen in Deutschland. Auch die Si-
tuation in den Stiddten Norditaliens wandelte sich: Umso umkédmpfter die Frage der
Mobilitdt wurde, umso mehr reduzierte sich die Sichtbarkeit der Transitmigration
in ihrer Unmittelbarkeit an Bahnhofen und in den Personenziigen. In Bozen waren
im Verlauf des Jahres 2016 immer weniger MigrantIlnnen am Bahnhof anzutreffen,
dagegen wuchs die Zahl an wohnungslosen Migrantlnnen in den Parks oder unter
Briicken. Die Stadtregierung Bozens begann mit einer massiven Kriminalisierung von
Wohnungslosen, 16ste informelle Camps auf und verbaute den Zugang zu leicht ge-
schiitzten Fldchen. Es ist davon auszugehen, dass sich im Verlauf dieser Entwicklung
die Transitmigration stérker in die lokalen Aufnahmestrukturen, seien es Fliichtlings-
camps oder Winter-Notquartiere, verlagert hat. MitarbeiterInnen von Aufnahmezen-
tren sind sich auch bewusst, dass sie als >Transitzentren< benutzt werden, denn viele
Menschen verschwinden bereits kurz nach der Aufnahme wieder.

Dass inzwischen vermehrt Giiterziige zur Uberwindung der nationalstaatlichen
Grenzen im Alpenraum geniitzt werden, ist nicht nur die Folge einschldgiger Ver-
dnderungen im Umgang mit der Sekundédrmigration entlang der Brenner-Route, die
ich in diesem Artikel anhand der Wiedereinfithrung systematischer Grenzkontrollen
durch Deutschland und des Osterreichischen Grenzkontrollmanagements am Bren-
ner dargestellt habe. Die Migration mit dem Giiterzug hat auch ein weiteres Mal zu
Justierungen und Ausweitung der Schengener Binnengrenzkontrollen gefiihrt und hat
den sozialen, politischen und 6konomischen Kontext, in dem die Transitmigration ge-
schieht, veridndert. Dies zeigt die Entwicklung in Norditalien, wo die Transitmigration
in den Norden nicht zum Erliegen gekommen ist, sich aber ihre Form veridndert und
ihre Intensitit und vor allem ihre Sichtbarkeit reduziert hat. Ausgehend von diesem
Punkt mochte ich mich abschlieend noch einmal dem Renationalisierungsprozess
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widmen und einige Punkte auffithren, welche die Charakteristiken der Rekonfigura-
tion des Schengenraums an der von mir untersuchten Route verdeutlichen.

DIE BEWEGUNGEN DER MIGRATION
UND DIE REKONFIGURATION DES SCHENGENRAUMS

Die Transitmigration durch die Alpen hat sich in den zuriickliegenden Jahren stark
verdndert. Wihrend Personenziige kaum noch genutzt werden, haben andere Wege
zur Grenziiberwindung mehr Bedeutung gewonnen: mit dem PKW, zu Fuf3 iiber die
sogenannte >griine Grenze« jenseits von Autobahnen, Bundesstralen und Zuggleisen
oder auch die Nutzung von Giiterziigen. All diese Wege setzen in der Regel eine
langere Vorbereitungszeit und einen besseren Zugang zu Netzwerken und kollekti-
vem Wissen voraus und haben so die Migration durch die Alpen verlangsamt, die
sich im Zuge dessen auch der unmittelbaren 6ffentlichen Wahrnehmung schrittweise
entzogen hat. Unmittelbar, da sie nicht mehr in vergleichbarer Form wie noch vor
wenigen Jahren an den Bahnhofen Norditaliens in Erscheinung tritt. In der offentli-
chen Wahrnehmung ist sie jedoch weiterhin prisent, jedoch vermittelt iiber mediale
Berichterstattungen und politische Debatten. Zudem wird sie Reisenden durch die
Anwesenheit von Militdr und Polizei an den Bahnhéfen und in den Ziigen ins Be-
wusstsein gerufen.

Abseits der Bahnsteige und Bahnhofshallen hat sich die Transitmigration hinge-
gen in Parks und teilgeschiitzte Fldchen im 6ffentlichen Raum >zuriickgezogen«< und
sich auf spezifische Art und Weise in die regionalen Aufnahme- und Unterbringungs-
strukturen eingeschrieben, die inzwischen vermehrt als >Zwischenhalt< fungieren und
in dieser Form als informelle >Transitzonen«< genutzt werden. Sich auf diesem Wege
dem Zugriff durch polizeiliche Behorden zu entziehen, prigt die Kaimpfe um Mobi-
litdt entlang der Brenner-Route ebenso wie die Schaffung >kurioser Allianzen«, wie
sie noch vor und auch zu Beginn des Renationalisierungsprozesses sichtbar waren.
Auch die Verlagerungen auf andere Verkehrswege und Transportmittel begleiten den
Prozess, 16sen Neujustierungen in den staatlichen Kontrollpraktiken aus und tragen
so zur umkidmpften Rekonfiguration des Schengenraumes bei.

Analytisch lassen sich diese Praktiken und Strategien der Bewegungen der Migra-
tion mit Charakteristiken zusammenfassen, die fiir das Konzept der >non-movements«
des Soziologen Asef Bayat konstitutiv sind.! Mit der Verlagerung der Verkehrswege,

1| Eine ausfiihrliche Ubertragung des Konzeptes der >non-movements< von Asef Bayat auf in-

ternationale Migrationsbewegungen habe ich gemeinsam mit Bernd Kasaparek im Artikel >To-
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der Nutzung von Aufnahmestrukturen und den kuriosen Allianzen werden >Zonen
der relativen Freiheit< (Bayat 2010: 25) erschlossen, angeeignet oder kreiert. Mit der
Bildung von informellen Camps in Parks werden >passive Netzwerke< jenseits von
offentlichen Institutionen und Organisationen formiert (ebd.: 22). Was diesen Prak-
tiken eine Gemeinsamkeit verleiht, ist die »leise Beanspruchung des Gewohnlichen<
(ebd.: 34) — die Bewegungsfreiheit im Schengenraum, die zwar fiir Asylsuchende
nicht rechtlich verankert ist, aber durch die Beharrlichkeit der Migrantlnnen trotz der
Regulierungsversuche der Sekundédrmigration immer wieder eingefordert wird.

Wenn die konflikthafte Rekonfiguration von Grenzen zuallererst als Reaktion auf
Migrationsbewegungen zu verstehen ist, wie Sabine Hess mit dem Regimeansatz ver-
deutlicht (2016: 63), weist der Prozess der Renationalisierung am Beispiel der Brenn-
erroute auch dariiber hinaus. Noch in der ersten Phase der nationalen Grenzkontrollen
im Jahr 2015 traten jene krampthaften reflexartigen Reaktionsformationen zu Tage,
welche Nicholas de Genova den staatlichen Taktiken des borderings attestiert (2016).
Die provisorische Errichtung von Kontrollstellen wie am Bahnhof Rosenheim wich
jedoch mit der Zeit einer Professionalisierung und Routinisierung des Kontrollablaufs
und formte die Grenzarchitekturen der Brennerroute. Konnen die Entwicklungen zu
Beginn teilweise noch als skrampfhafte< Reaktion gelesen werden, entwickelten je-
ne Reaktionen eine mancherorts skurrile Tréigheit, die augenscheinlich nicht mit den
aktuellen Grenziiberschreitungen in Einklang gebracht werden konnen — bedenken
wir den Dauereinsatz des groen Polizei-Reisebusses in Rosenheim.

Die Konturen der Renationalisierung konnen auch nicht nur anhand der Konfliktli-
nien zwischen der Bewegung der Migration und den staatlichen Versuchen der Kon-
trolle oder den >Losungenc« auf >nationaler< oder europdischer Ebene verstanden wer-
den. Kdmpfe um Kompetenzen und Legitimationen sowie Formen der (Selbst-)Auf-
wertung von Polizei- oder Militdreinheiten prigen die lokalen Ausgestaltungen des
Renationalisierungsprozesses mit. In meinen Gespréichen mit italienischen BeamtIn-
nen kam immer wieder die Frage auf, wer fiir welchen Bereich zustindig sei, wer
die Kompetenz besitzt, Ausweise zu kontrollieren und Personen an der Weiterrei-
se zu hindern: Die Frage danach, wer der >Chef< an der Grenze und in den Ziigen
ist, zog sich von den verschiedenen Polizei- und Militdreinheiten letztlich bis hin
zum Bahnpersonal durch. Das Beispiel Tirol zeigt indes, wie die Politik aufgrund der
gestiegenen Kontrollanspriiche entlang der Brenner-Route neue Stellen fiir die Poli-
zei schafft. Fiir die Fremdenpolizei in Tirol wurde eine Ausbildungsoffensive gestar-
tet, 100 zusitzliche Stellen wurden aufgrund der >Migrationsproblematik<, wie mir

wards Democracy. Die Bewegung der Migration und die Demokratisierung des europiischen

Projekts< (2017) vorgenommen.
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ein osterreichischer Beamter erklérte, geschaffen — mit kiirzeren Ausbildungszeiten
und vielen motivierten und ambitionierten jungen PolizistInnen, erlduterte mein Ge-
sprichspartner. Und nachdem sich der bundespolizeiliche Standort Rosenheim durch
die Migrationsbewegungen des Jahres 2015 und die Wiedereinfithrung der nationalen
Grenzkontrollen in nur kurzer Zeit seine zuvor in Frage gestellte Daseinsberechti-
gung um ein Vielfaches steigerte, nahm die neu geschaffene bayerische Grenzpolizei
im Juli 2018 ihre Arbeit auf — eine Einheit mit derzeit 500 BeamtInnen, deren Zahl
sich jedoch nach den Pldnen der CSU bis 2023 noch verdoppeln soll (Siiddeutsche
Zeitung 2018). Ein glaubhafter politischer Wille, Schengen wieder in den >Normal-
zustand« zuriick zu versetzen, sieht anders aus. Und die Vermutung liegt nahe, dass
sich die nationalen Grenzkontrollen im Schengenraum zu einem >dauerhaften Provi-
sorium«< mausern.

Abschlieend mochte ich die Renationalisierungsprozesse noch in ein Verhiltnis
zur Europdisierung bzw. zur europidischen Integration setzen. Sowohl die Vizepri-
sidentin von POLFER als auch der Landessekretir von SIULP verwiesen darauf,
dass die bi- und trilateralen Polizeikooperationen zwischen Italien, Osterreich und
Deutschland bereits auf die 1990er Jahre zuriickgehen und eine originir européische
Idee seien — Ziel war es, Reisende in den Europaregionen rund um den Brenner
vor Kleinkriminalitdt wie Diebstahl in internationalen Ziigen zu schiitzen. Erst 2014
dnderte sich der Fokus dieser Kooperation mit dem Ziel der Eindimmung der Tran-
sitmigration — meine GesprichspartnerInnen monierten jedoch, dass sich hier eine
eindimensionale Wahrnehmung fortschreibt, es ginge schlieflich nur um die Migrati-
on von Siiden nach Norden. So zeigt das Beispiel der trilateralen Polizeikooperation
erstens, dass die Prozesse der Renationalisierung auch zwischen den Mitgliedsstaaten
stark von Konflikten durchzogen sind. So wie Beck und Grande im Schreiben iiber
die >Irreversibilitit< des Europdisierungsprozesses verdeutlichen, dass Renationali-
sierungsstrategien fortan immer im europdischen Kontext erfolgen (miissen) (2007
[2004]: 127, 209), so ist auch die derzeitige Rekonfiguration des Schengenraums kein
einfaches >zuriick< zu nationalstaatlichen Kontrollparadigmen der Zeit vor Scheng-
en — so zeigt die trilaterale Zusammenarbeit zweitens, dass die Renationalisierung
der Migrations- und Grenzpolitik sich in Prozesse der Européisierung einschreibt, sie
aufgreift und umdeutet.



Grenzkontrollen als >dauerhaftes Provisorium<? | 75

LITERATUR

Arena (2017): Scoperti 23 profughi su un treno merci «Partiti da Verona». URL: larena.it
[24.10.2018].

Bayat, Asef (2010): Life as Politics. How ordinary people change the Middle East. Stan-
ford.

Beck, Ulrich / Grande, Edgar. (2007 [2004]): Das kosmopolitische Europa. Gesellschaft
und Politik in der Zweiten Moderne. Frankfurt/Main.

BlaBnig, Stephan (2016): Migrationsabwehr und Fliichtlingsunterbringung in Tirol. Ak-
tuelle Entwicklungen und Debatten. In: Schreiber, Horst / Jarosch, Monika / Gens-
luckner, Lisa / Haselwanter, Martin / Hussl, Elisabeth (Hg.): Gaismair-Jahrbuch 2016.
Zwischentone. Innsbruck/Wien/Bozen. 32-41.

Buckel, Sonja (2013): »Welcome to Europe«. Die Grenzen des europiischen Migrations-
rechts. Bielefeld.

Bundespolizeidirektion Miinchen (2017): Migranten mit Giiterzug iiber Grenze — Le-
bensgefihrliche Fahrt endet am Rosenheimer Bahnhof. URL: presseportal.de
[24.10.2018].

Council of the European Union (2009): Combating illegal immigration in the Mediterra-
nean. URL: register.consilium.europa.eu [24.10.2018].

De Genova, Nicholas (2016): The »crisis« of the European border regime: Towards a Mar-
xist theory of borders. In: International Socialism 150. URL: isj.org.uk [24.10.2018].

Deutscher Bundestag (2014): Drucksache 18/3607. Antwort der Bundesregierung auf die
Kleine Anfrage der Abgeordneten Andrej Hunko, Ulla Jelpke, Jan von Aken, weiterer
Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE. URL: dip21.bundestag.de [24.10.2018].

Der Standard (2016): Brenner: Italien wendet sich an EU-Kommission. URL: derstan-
dard.at [24.10.2018].

Der Standard (2017): Osterreich will Brenner kontrollieren, Italien reagiert verstimmt.
URL: derstandard.at [24.10.2018].

Européischer Gerichtshof fiir Menschenrechte (EGMR) (2014): Decision TARAKHEL v.
SWITZERLAND. URL: hudoc.echr.coe.int [24.10.2018].

Europédische Kommission (2016a): Zuriick zu Schengen. Kommission ergreift nichste
Schritte zur Aufthebung der voriibergehenden Binnengrenzkontrollen. URL: europa.eu
[24.10.2018].

Europiische Kommission (2016b): Zuriick zu Schengen: Kommission schldgt Fahrplan
fiir vollstindige Wiederherstellung des Schengen-Systems vor. URL: europa.eu
[24.10.2018].

Heck, Gerda (2010): »Die beste Reise meines Lebens«. Migrationsmanagement und mi-
grantische Strategien am Beispiel Marokkos. In: Hess, Sabine / Kasparek, Bernd:
Grenzregime. Diskurse / Praktiken / Institutionen in Europa. Berlin & Hamburg. 43—
56.

Hess, Sabine (2016): Migration als widerstidndige Praxis — Die Autonomie der Migration
als theoretische Intervention in die border studies. In: Diilcke, Dana / Kleinschmidt,
Julia / Tietje, Olaf / Wenke, Juliane (Hg.): Grenzen von Ordnung. Eigensinnige Ak-
teur-innen zwischen (Un)Sicherheit und Freiheit. Miinster. 54—67.


http://www.larena.it/territori/citt�/scoperti-23-profughi-su-un-treno-merci-�-partiti-da-verona�-1.6150974
http://www.presseportal.de/blaulicht/pm/64017/3597222
http://register.consilium.europa.eu/doc/srv?l=EN&f=ST%205689%202009%20INIT
http://isj.org.uk/the-crisis-of-the-european-border-regime-towards-a-marxist-theory-of-borders/
http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/18/036/1803607.pdf
https://derstandard.at/2000034702778/Viel-Wirbel-in-Rom-wegen-Brenner-Plaenen-und-neuem-Grenzmanagement
https://derstandard.at/2000034702778/Viel-Wirbel-in-Rom-wegen-Brenner-Plaenen-und-neuem-Grenzmanagement
https://derstandard.at/2000060752798/Oesterreich-will-Brenner-kontrollieren-Italien-reagiert-empfindlich
http://hudoc.echr.coe.int/webservices/content/pdf/001-148070?TID=hgffdqytsr
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-1627_de.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-585_de.htm

76 | Matthias Schmidt-Sembdner

Kasparek, Bernd (2015): Complementing Schengen: The Dublin System and the Euro-
pean Border and Migration Regime. In: Matheis, Christian / Bauder, Harald (Hg.):
Migration Policy and Practice: Intervention and Solutions. Basingstoke. 59-78.

Kasparek, Bernd / Speer, Marc (2015): Of hope. Ungarn und der lange Sommer der Mi-
gration. URL: bordermonitoring.eu [24.10.2018].

Kasparek, Bernd / Schmidt-Sembdner, Matthias (2017): Towards Democracy. Die Bewe-
gung der Migration und die Demokratisierung des européischen Projektes. In: Cand-
eias, Mario / Demirovi¢, Alex (Hg.): Europe — what’s left? Die Europidische Union
zwischen Zerfall, Autoritarismus und demokratischer Erneuerung. Miinster. 175-191.

Kurier (2016): Mikl-Leitner: Kontrollen an 12 weiteren Grenziibergéingen. URL: kurier.at
[24.10.2018].

Kurier (2017): Auf Giiterzug iiber Brenner-Route: Der Tod rollt am Gleis mit. URL:
m.kurier.at [24.10.2018].

Lorenz, David (2015): Von Dublin-Domino bis Kirchenasyl. Kémpfe um Dublin III. In:
movements. Journal fiir kritische Migrations- und Grenzregimeforschung 1 (1).

Meyerhofer, Andreas / Hartl, Ulrich / Lorenz, David / Neumann, Sebastian / Oeser, Adri-
an (2014): »Dublin II kippen!«. Kédmpfe um selbstbestimmte Migration in Europa.
In: Forschungsgruppe »Staatsprojekt Europa« (Hg.): Kdmpfe um Migrationspolitik.
Theorie, Methode und Analyse kritischer Europaforschung. Bielefeld. 151-167.

Moving Europe (2017): Sommer der Migrationen. In: Hess, Sabine / Kasparek, Bernd /
Kron, Stefanie / Rodatz, Mathias / Schwertl, Maria / Sontowski, Simon (Hg.): Der
lange Sommer der Migration. Grenzregime III. Berlin & Hamburg. 236-259.

ORF (2016): Wo welche Kontrollen? URL: orf.at [24.10.2018].

ORF (2017): Zugkontrollstelle soll bis Herbst fertig sein. URL: tirol.orf.at [24.10.2018].

Pro Asyl (2015): Dublin-Verfahren fiir Syrerinnen und Syrer generell ausgesetzt? URL:
proasyl.de [24.10.2018].

Spiegel Online (2015a): Syrische Fliichtlinge in Bayern: Wie ein Geriicht Tausende auf
die Ziige lockte. URL: spiegel.de [24.10.2018].

Spiegel Online (2015b): Italien will Grenze am Brenner wieder kontrollieren. URL: spie-
gel.de [24.10.2018].

Stiddeutsche Zeitung (2017): Mann fillt von Giiterzug und stirbt. URL: sueddeutsche.de
[24.10.2018].

Stiddeutsche Zeitung (2018): Bayerns Grenzpolizei nimmt die Arbeit auf. URL: sueddeut-
sche.de [24.10.2018].

Tagesschau (2015): Wieder Dublin-Verfahren fiir Syrer. URL: tagesschau.de [24.10.2018].

Tagesschau (2016): Osterreichs Kurs in der Fliichtlingspolitik — Wien will Brennerroute
schlieBen. URL: tagesschau.de [24.10.2018].

Tiroler Tageszeitung (2016): Pline fiir Grenzzaun am Brenner sorgen fiir Aufregung.
URL.: tt.com [24.10.2018].


http://bordermonitoring.eu/ungarn/2015/09/of-hope/
https://kurier.at/politik/inland/mikl-leitner-grenzkontrollen-fuer-den-brenner-in-vorbereitung/181.373.979
https://m.kurier.at/chronik/auf-gueterzug-ueber-brenner-route-der-tod-rollt-am-gleis-mit/277.909.857
http://orf.at/stories/2336985/2336984/
http://tirol.orf.at/news/stories/2850755/
http://www.proasyl.de/de/news/detail/news/dublin_verfahren_fuer_syrerinnen_und_syrer_generell_ausgesetzt/
http://www.spiegel.de/politik/deutschland/zuege-mit-syrien-fluechtlingen-aus-ungarn-aerger-in-der-eu-a-1050917.html
http://www.spiegel.de/politik/ausland/italien-will-grenze-am-brenner-wieder-kontrollieren-a-1051077.html
http://www.spiegel.de/politik/ausland/italien-will-grenze-am-brenner-wieder-kontrollieren-a-1051077.html
http://www.sueddeutsche.de/bayern/unfall-bei-grosskarolinenfeld-mann-faellt-von-gueterzug-und-stirbt-1.3538614
https://www.sueddeutsche.de/bayern/innere-sicherheit-bayerns-grenzpolizei-nimmt-die-arbeit-auf-1.4057489
https://www.sueddeutsche.de/bayern/innere-sicherheit-bayerns-grenzpolizei-nimmt-die-arbeit-auf-1.4057489
https://www.tagesschau.de/inland/fluechtlinge-syrien-dublin-verfahren-101.html
http://www.tagesschau.de/ausland/oesterreich-brenner-101.html
http://www.tt.com/politik/landespolitik/11113096-91/ausdruck-der-schw�che-m�glicher-grenzzaun-am-brenner-sorgt-f�r-wirbel.csp

Inhalt

Der NSU-Komplex und das Prozess-Ende
im Kontext aktueller Migrationspolitiken. Editorial
Juliane Karakayali, Bernd Kasparek 9

Leros: Island of Exile
Beth Hughes, Platon Issaias, Yannis Drakoulidis 21

Aufsatze

Arbeit, Migration und Logistik.

Vermittlungsinfrastrukturen nach dem Sommer der Migration

Moritz Altenried, Manuela BojadZijev, Leif Hofler,

Sandro Mezzadra, Mira Wallis 35

Grenzkontrollen als >dauerhaftes Provisorium«?
Renationalisierungsprozesse im Schengenraum

am Beispiel der Brennerroute

Matthias Schmidt-Sembdner 57

Die Entmenschlichung der Grenze. Zur Bedeutung von Technisierung
im EUropéischen Migrations- und Grenzregime
Maria Schwertl 77

Local Responses to the Syrian Refugee Movement.

The Case of District Municipalities of Istanbul, Turkey
Giilgin Balamir Cogskun, Asli Yilmaz Ugar 103

movements | Vol. 4, Issue 2/2018 | www.movements-journal.org



Essay

Die Urbanitat des Jungle.
Calais und die Mdéglichkeit einer migrantischen Stadt
Thomas Miiller, Sascha Zinflou

Forschungswerkstatt

Better Migration Management.
Die GIZ im Euro-Afrikanischen Grenzregime
Naemi Gerloff

In Gewahrsam von Dokumenten.

Eine ethnographische Untersuchung der Abschiebungshaft
Therese Lerchl

Urban Informality and the Boundaries of Belonging.

Notes on Ethnicity, Nationality and Class in Nouakchott, Mauritania
Hassan Ould Moctar

Interventionen

Life, Journey, Migration. Enforced mobilization of an academic
Mine Gencel Bek

Uber das Recht, komplex zu sein
Ria Prilutski

Autor_innen

129

163

185

201

225

233

243



Autor_innen

Moritz Altenried is a post-doctoral researcher at Leuphana University Liineburg and
an associate member of the Berlin Institute of Integration and Migration Research at
Humboldt University Berlin. His research interests include labour, migration, digiti-

zation as well as logistics, infrastructure and global political economy.

Manuela BojadZijev is professor for Globalised Cultures at Leuphana University Lii-
neburg and vice-director of the Berlin Institute of Integration and Migration Research
at Humboldt University Berlin. She specializes on migration and racism in Europe,
and on cultural analyses and theory. Her research focuses currently on issues of the
changing conjunctures of racism in Europe as well as on mobile labor and logistics
in a digitized economy.

Giil¢in Balamir Coskun received an MA degree from the University Paris 1 Panth-
éon-Sorbonne and her PhD degree from International Relations Program at Istanbul
University. Her research focuses on authoritarianism, political violence and refugees.
She currently works as a guest researcher at the Institut fiir Sozialwissenschaften,
Humboldt-Universitidt zu Berlin. Her ongoing project focuses on the role of media
control as a symptom of democratic backsliding in the AKP era.

Yannis Drakoulidis is a photographer based in Athens, Greece. His work has been
extensively published and he works in the fields of architecture, music, design and

book publishing.

Mine Gencel Bek is currently a DFG-funded Mercator fellow at Locating Media,
in the University of Siegen. Her research, teaching and civic engagements focused
on journalism, peace and trauma, media and gender equality, media and children
rights, communication policies in Europe, and changing media forms, technological
innovations and the use of participatory tools in civic advocacy. Her current research
is entitled »Mobilization of Digital Diaspora: Networking Migrants via Mobile«.



244 | movements Vol. 4, Issue 2/2018

Naemi Gerloff studied Social Anthropology and holds a Master degree in Peace- and
Conflict Studies from the University of Marburg. Her research interest lies on politics
of migration management and the shifting constellations of transnational border regi-
mes, especially in Sub-Sahara Africa. She currently works in a women’s counseling
center in Hamburg and is freelancing in the field of political education.

Leif Hofler is a former student assistant at the Berlin Institute of Integration and
Migration Research at Humboldt University Berlin. His research interests include
migration, refugee-studies and mobile labor.

Beth Hughes is the Head of Architecture at the Royal College of Art. She has worked
on projects of all scales, public and private, around the world. Former associate at
OMA, she now has her own practice based in London.

Platon Issaias is an architect, researcher and educator currently co-director of MPhil
Projective Cities in Architecture and Urban Design at Architectural Association and
a Visiting Lecturer at the Royal College of Art.

Juliane Karakayali ist Professorin fiir Soziologie an der evangelischen Hochschule
Berlin und arbeitet zu Migration, Rassismus und Geschlechterverhiltnissen. Sie in-
teressiert sich aktuell insbesondere dafiir, wie natio-ethno-kulturelle Zugehorigkeits-
ordnungen in der Institution Schule relevant werden.

Bernd Kasparek ist Diplom-Mathematiker und Kulturanthropologe, Griindungs-
mitglied des Netzwerks kritische Migrations- und Grenzregimeforschung, im Vor-
stand der Forschungsassoziation bordermonitoring.eu und im Bereich der politischen
Fliichtlingssolidaritét aktiv. In seiner Beschiftigung mit dem européischen Grenzre-
gime stehen vor allem Fragen politischer Paradigmen, die europidische Grenzschutz-
agentur Frontex sowie die Auswirkungen des so genannten Dublin-Systems im Vor-
dergrund.

Therese Lerchl hat Geographien der Globalisierung an der Goethe-Universitét Frank-
furt studiert. Sie interessiert sich fiir die Verschrinkung von Geographie und Recht
unter dem Blickwinkel der Akteur-Netzwerk-Theorie (ANT) und Performativitt. Th-
re Themen sind Migration, Aufenthalts- und Asylrecht, biirokratische Praktiken und
Dokumente.

Sandro Mezzadra teaches political theory at the University of Bologna and is ad-
junct research fellow at the Institute for Culture and Society of Western Sydney Uni-
versity. He has been visiting professor and research fellow in several places, inclu-
ding the New School for Social Research (New York), Humboldt University (Berlin),



Autor_innen | 245

Duke University, Fondation Maison des sciences de I’homme (Paris), University of
Ljubljana, FLACSO Ecuador, and UNSAM (Buenos Aires). In the last decade his
work has particularly centered on the relations between globalization, migration and
political processes, on contemporary capitalism as well as on postcolonial theory and
criticism. He is an active participant in the >post-workerist< debates and one of the
founders of the website Euronomade (http://www.euronomade.info).

Thomas Miiller ist Politikwissenschaftler und Historiker. 2008 promovierte er an
der RWTH Aachen iiber volkisch-nationalistische Konzepte der deutschen Westgren-
ze. Neben antirassistischer Arbeit in regionalen Kontexten forschte und verdffent-
lichte er u.a. iiber Grenrzegime, Raumkonzepte der europdischen Integration und
NS-Westforschung. Aus Recherchen in Calais resultierte der Band Dynamiken der
Jungles. Calais und das europdisch-britische Grenzregime. Er arbeitet im Stadtarchiv
Aachen.

Hassan Ould Moctar is a PhD candidate and Graduate Teaching Assistant in the
Department of Development Studies, SOAS, University of London. He holds an MSc
in Migration and Ethnic Studies which he obtained from the University of Amster-
dam. His doctoral research focuses upon the social and political effects of EU border
externalisation policies in Mauritania. It is funded by a National University of Ireland
travelling studentship.

Ria Prilutski, Soziologin, promoviert zur sozialen (Im)Mobilitit in der deutschen
Migrationsgesellschaft und war bis Oktober 2018 wissenschaftliche Mitarbeiterin am
Institut fiir Soziologie der Universitét Jena. Ihre Lehr- und Forschungsschwerpunk-
te sind kritische Migrationsforschung, Rassismus, Klassismus und Intersektionalitit.
Als Mitglied von Medinetz Jena e.V. beschéftigt sie sich mit rassismuskritischer po-
litischer Bildungsarbeit und kdmpft fiir den gleichen Zugang zur Gesundheitsversor-
gung.

Matthias Schmidt-Sembdner ist Ethnologe, promoviert an der Georg-August-Uni-
versitidt Gottingen. Mit seinem Forschungsschwerpunkt auf das Europdische Grenz-
regime beschiftigt er sich mit Europiisierungs- und Renationalisierungsprozessen in
den europdischen Migrationspolitiken, der innereuropdischen Transitmigration von
Gefliichteten und den Konflikten um die Verteilung von Asylsuchenden in der Euro-
pdischen Union. Seit 2015 arbeitet er ethnographisch entlang der Brenner-Route.

Maria Schwertl is an anthropologist who has worked and studied at the Univer-
sity of Munich and the University of Gottingen. She has done research on migrati-
on&development, material transnationalism and NGOs as well as border technologies


http://www.euronomade.info

246 | movements Vol. 4, Issue 2/2018

and has quit science in 2018 to get out of structures she no longer wanted to support
as well as bear.

Mira Wallis is a research associate and PhD candidate in the project Digitization of
Labour and Migration at the Centre for Digital Cultures (CDC) at Leuphana Univer-
sity Liineburg. She is also an associate member of the Berlin Institute of Integration
and Migration Research at Humboldt University Berlin. Her current research interests
include digital labour, mobility and migration, logistics, and social reproduction.

Ash Yilmaz Ucar received her BS from the Political Science and Public Adminis-
tration Department at Middle East Technical University and earned her PhD from
Ankara University. She has been working as a faculty member in Altinbag University
since 2013. In her research as a postdoc, she focuses on the local government history
especially in the Early Republican period in Turkey.

Sascha Zinflou ist in Benin und in Deutschland aufgewachsen und seit mehr als 20
Jahren Aktivist in migrantischen und antifaschistischen Initiativen. Er hat unter ande-
rem zur Geschichte von Bewegungen Schwarzer Menschen in Deutschland, Schwar-
zen Menschen im Nationalsozialismus und Rassismustheorie verdffentlicht. Sascha
Zinflou ist Diplom-Mathematiker und arbeitet als Unternehmensberater.



Vol. 4, Issue 2/2018

movements

Journal for Critical Migration and Border Reg

ISSN 2509-8322

[transcript]




